Allgemeine Informationen rund um den Flugbetrieb

Auf Wunsch der Gemeinde Hofkirchen verfassen wir folgende Informationen zum allgemeinen
Flugbetrieb, mit der Absicht luftfahrtrechtliche Vorschriften klarer und fiir ,Nicht Piloten/Laien”

nachvollziehbarer zu machen.

Ein paar Informationen haben wir bereits in einer Ausgabe der Gemeindezeitung Hofkirchen
veroffentlicht. Hier noch einmal die wichtigsten Punkte zusammengefasst, sowie eine genauere
Beschreibung im Anschluss liber Ver- und Gebote in der Luftfahrt:

Der Gesetzgeber regelt fiir alle Flugpldtze und
Flughéfen in Osterreich Rahmenbedingungen an die
uns auch wir selbstverstdndlich halten. Speziell auf
die Betriebszeiten méchten wir hier gerne néher
eingehen. Der Gesetzgeber sieht vor, dass
Flugzeuge von Sonnenauf- bis Sonnenuntergang bei
uns am Flugplatz starten und landen diirfen. Dies
entspricht den eigentlichen Betriebszeiten unseres
Flugplatzes. Als Entgegenkommen  fiir  die
angrenzende Bevélkerung und als Ausdruck unseres
Bestrebens fiir ein gutes Miteinander, haben wir
bereits vor vielen Jahren die Betriebszeiten wie folgt

freiwillig festgelegt:
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Mo-Fr: 7 Uhr bis Sonnenuntergang

Wochenende: Flugbetrieb erst ab 9 Uhr (Ausnahmen mdglich)

Sonn- und Feiertage: Kein Flugbetrieb zwischen 12 und 14 Uhr

Ein grofier Teil der Ausbildungsfliige wurde im Rahmen der Pilotenintensivkurse auf andere Flugpldtze, z.B. nach
Tschechien ausgelagert (Flugplatz Exkalibur -> ca. 1000 Fliige pro Jahr).

Wir weisen Piloten stets darauf hin, dass das Uberfliegen der Ortskerne von Hofkirchen, Niederneukirchen und St.
Marien zu vermeiden ist.

Weitere Informationen

Unser Flugplatz ist Teil des Gsterreichischen Verkehrsinfrastrukturnetzes von ca. 60 Flugpldtzen.

Der Flugplatz ist per behérdlicher Genehmigung seit der Griindung auf 2000 kg Abfluggewicht zugelassen.

Wir sind gesetzlich dazu verpflichtet alle Flugbewegungen aufzuzeichnen. Elektronische Einsicht (iber die jéhrlichen
Flugbewegungen kann jederzeit online iiber Statistik Austria erfolgen.

Ganz allgemein ist festzuhalten, dass es gesetzlich vorgeschriebene Mindestflughhen gibt. Diese betragen iiber
dicht besiedelten Ortschaften 300 Meter und iber un- bzw. gering bebautem Gebiet 150 Meter. Hofkirchen,
Niederneukirchen, Weichstetten und St. Marien zédhlen rechtlich gesehen zu den gering bebauten Gebieten. Die
Verantwortung diese Mindesthéhe einzuhalten liegt ausschliefSlich bei den jeweiligen Piloten! Als Flugplatzbetreiber
kdnnen wir nur zur strengen Einhaltung der Vorgaben mahnen.

Unser Flugplatz grenzt direkt an den Sichtflugsektor | | Il
Linz, in welchen viele Kleinflugzeuge ein- und ‘ ' |
ausfliegen miissen um in Hérsching zu landen oder zu
starten. Auf diese Flugbewegungen und auf Flugzeuge
auf der Durchreise haben wir keinerlei Einfluss.

Unser Flugplatz wird hauptsdchlich geschdftlich fiir
Uberstellungsfliige in und aus der Flugzeugwerft und
fiir Werkstattfliige genutzt, sekunddr fiir Reisefliige
und Hobbypiloten.

HB schafft in Summe ca. 20 Arbeitsplitze, die
Zusammenarbeit mit vielen  Zulieferern und
Wirtschaftspartnern noch nicht beriicksichtigt.




Grundsitzliche Infos zum Fliegen/ Flugbetrieb

In der Luftfahrt unterscheidet man grundsétzlich zwischen nicht-gewerblichem und gewerblichem
Betrieb von Luftfahrzeugen und Luftfahrtgeraten. Unser Flugplatz dient, abseits unseres ansdssigen
Wartungsbetriebs, in erster Linie dem nicht-gewerblichen Luftverkehr. Das bedeutet, dass Fliige meist
zum privaten Zweck durchgefiihnrt werden. (Gewerbliche Flige werden z.B. von Fluglinien
durchgefihrt)

Abseits vom Osterreichischen Luftfahrtgesetz (LFG) wird die
europdische Luftfahrt seit dem Jahr 2008 einheitlich
geregelt. Grundlage dafiir ist die sogenannte
Grundverordnung der EU, die durch die europdische
Agentur flr Flugsicherheit (EASA) umgesetzt wird. Auch der
nicht-gewerbliche Flugbetrieb in allen EU-Mitgliedsstaaten
unterliegt dieser Gesetzesgrundlage und wird durch
Verordnung zur Festlegung technischer Vorschriften und
von Verwaltungsverfahren in Bezug auf den Flugbetrieb
(AIROPS) ausgelegt. Das ist in etwa vergleichbar mit dem
Kraftfahrgesetz, welches in Osterreich den Betrieb von
PKWs, LKWs, etc. regelt. Nahere Informationen zur EASA
findet man unter easa.europa.eu.
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LUFTRAUMSTRUKTUR UND SICHTFLUGREGELN IN 6STERREICH
AIRSPACE STRUCTURE AND VISUAL FLIGHT RULES IN AUSTRIA
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Ahnlich wie es im StraBenverkehr die StVO (StraRenverkehrsordnung) gibt, die fir alle
Verkehrsteilnehmer als Grundlage fiir die Nutzung und Teilnahme am StraRenverkehr dient, haben wir
in der Luftfahrt die Luftverkehrsregeln. Diese sind EU-weit durch die ,,Standardised European Rules of



the Air“, zu deutsch: , die europaischen Luftverkehrsregeln®, in allen EASA-Mitgliedsstaaten einheitlich
geregelt.

Da der Flugverkehr aber im dreidimensionalen Raum, d.h. auch in verschiedenen Hohen stattfindet,
gibt es zusatzlich zu Vorrang- und Uberholregeln auch bestimmte Verfahren zum An- und Abflug von
Flugplatzen sowie Verfahren, die fir den Reiseflug einzuhalten sind.

AuBerdem wird der Luftraum in sogenannte Luftraumklassen , A” bis ,,F“ eingeteilt um einen sicheren
Verkehrsablauf zu gewahrleisten. Bei diesen Luftraumklassen unterscheidet man zwischen
kontrollierten (A,B,C,D,E) und unkontrollierten Luftrdumen (G,F). In Osterreich finden die
Luftraumklassen C, D, E und G Anwendung, wobei C & D nur nach Freigabe durch die
Flugverkehrskontrolle (Turm oder Radaranflugkontrolle) beflogen werden dirfen. Diese
Luftraumklassen finden rund um die groRen Verkehrsflughdfen (wie z.B. Linz) und im
oberdsterreichischen Zentralraum ab einer Flugh6he von ca. 2850 Meter ihre Anwendung. AuRerhalb
dieser Bereiche und in einer Flugh6he von 2890 Meter bis etwa 1370 Meter (oder 300m Ulber dem
Gelande, je nach dem was hoher ist) findet man die Luftraumklasse E, welche zwar keine Freigabe
durch die Flugsicherung erfordert, jedoch von GroRluftfahrzeugen vermehrt wahrend An- und
Abfligen genutzt wird.

Dadurch kann es auch rund um unseren Flugplatz immer wieder zu kreuzenden Luftfahrzeugen
kommen, die eigentlich den Flughafen Linz-Hérsching anfliegen oder knapp entlang an dessen
Luftraum Richtung Westen oder Osten vorbeifliegen.

Unterhalb dieses Luftraumes ist dann die Luftraumklasse G, diese ist unkontrolliert und geht bis zum
Erdboden. In dieser Klasse befindet sich auch unser Flugplatz.

Mindestflugh6hen

Die gesetzlich vorgeschriebenen Mindestflughéhen sind in Osterreich durch das von Austro Control
GmbH veroffentliche Luftfahrthandbuch (AIP) im Teil ENR 1.2. geregelt.

Dieses besagt, dass ausgenommen fiir Start- und Landung (und diversen anderen Ausnahmen), Gber
Stadten und dicht besiedelten Gebieten eine Mindestflughhe von 300m im Umkreis von 600m (iber
dem hochsten Hindernis gilt. Flr alle anderen Falle gelten 150m im Umkreis von 150m (ber dem
hochsten Hindernis. Die Definition von dicht besiedelten Gebieten ist in einer Konsumerhebung der
Statistik Austria aus dem Jahr 2004/2005 als zusammenhangende Siedlungsgebiete mit einer
Einwohneranzahl von mindestens 50.000 Einwohnern und einer Bevolkerungsdichte von mehr als 500
Einwohner pro Quadratkilometer ausgewiesen. Daraus folgt, dass abgesehen von Stadten in Osterreich
die meisten Bereiche in nicht-dicht besiedeltes Gebiet fallen.

Abseits der gesetzlichen Grundlagen kann im
Allgemeinen aber gesagt werden, dass die
Mehrheit der Piloten die 150m nicht ausreizt
und eine Hohe von etwa 300m lber Grund
als Grundlage auch (iber unbebautem Gebiet
heranzieht.

Gemal §124, Abs.2, 72, des Osterreichischen
Luftfahrtgesetzes ist der verantwortliche
Pilot flr die Einhaltung der
Mindestflughohen wahrend aller Flugphasen
verantwortlich.




Wer kontrolliert die Einhaltung der Regeln beim Fliegen und wer ahndet VerstoRe?

Fir die Einhaltung der Regeln beim Fliegen ist, wie bereits bei den Mindestflughdéhen, der
verantwortliche Pilot zustandig. Ahnlich wie im StraRenverkehr handelt es sich bei VerstdRen gegen
Regeln der Luftfahrt zumeist um Verwaltungsiibertretungen. Diese werden durch die
Bezirksverwaltungsbehorden (Bezirkshauptmannschaften bzw. Magistrate) nach entsprechender
Anzeige geahndet.

Die Flugverkehrskontrolle (Flugsicherung der Austro Control) zeigt im Regelfall VerstoRe bei
Luftraumverletzungen (zum Beispiel das Einfliegen in Luftraumklassen C & D ohne vorherige Freigabe)
an. Aber auch Vorfille, bei denen es zu einer erheblichen Gefahrdung der Zivilluftfahrt kommt (zum
Beispiel Beinahe-Kollisionen von Luftfahrzeugen, die unter der Kontrolle der Flugsicherung standen)
kénnen durch die Flugsicherung angezeigt werden.

Es ist jedoch nicht die Aufgabe der Flugsicherung Luftfahrzeuge im unkontrollierten Luftraum
permanent auf deren Flughdhe zu iiberwachen, zumal die Ubermittlung der Hohendaten ohne
vorherige Kontaktaufnahme mit dem Luftfahrzeug nicht 100% auf Genauigkeit verifiziert werden kann.

e 4 . 3 i ?
NN i . &= o A
LOLO: Linz-Ost e , AR BTy . FEen
gl 22:38 = =3 ¢ 3
7 o s
2 9500 FT AMS
4500 FT AN

but af least
1000 FT'AGL

7 DETAILS QN VFR LOLW
SEELOLWBD.2.247:2

=

it

3-L0Lﬁ Hoﬁdrlchmf'- Lol

T S 0 @)

i g SU L 4
2 2 KM || &l Amkv{ui = Gt

Daraus folgt, dass es aullerhalb der oben beschriebenen Fille einer entsprechenden Anzeige bei der
Polizei bedarf. Kurz gesagt ist das ahnlich vergleichbar, als ob man beispielsweise einen Falschparker
vor seiner Hauseinfahrt anzeigt. In weiterer Folge kann die Polizei zur Hilfestellung dann auch Daten
bei der Flugsicherung in so einem Fall einfordern um weiter zu ermitteln. Je nach Schweregrad und
wiederkehrender Anzahl von VerstéBen durch einen Piloten kann dies auch ein entsprechendes
lizenzrechtliches Ermittlungsverfahren der Luftfahrtbehorde nach sich ziehen.

Larmschutz und Larmzeugnisse

Beim Thema Larmschutz muss man zwei Aspekte klar unterscheiden:

Einerseits, die MaRRnahmen, die ein Pilot treffen muss, um moglichst larmschonend zu fliegen,
andererseits die allgemeine Larmemission durch Luftfahrzeuge, die durch sogenannte Larmzeugnisse
geregelt ist.

o Alle Piloten sind grundsatzlich dazu angehalten, bebaute Gebiete, soweit im Sinne der
Flugsicherheit moglich, zu umfliegen oder einen entsprechenden Abstand davon einzuhalten.



Auch bei Start und Landung sind
die An- und Abflugwege so zu
wahlen, dass larmreduziert auf
die Reiseflughthe entlang der
beabsichtigten Route gestiegen
bzw. gesunken wird. 4H I ‘ ‘
Das wird Piloten bereits in der gz S OHoITRen A — RSN
Ausbildung  (Unterrichtsfach: 2wy LI A 5 /1
Flugbetriebliche Verfahren), als
auch  bei den jahrlichen
Uberpriifungsfliigen nahegelegt,
bzw. kontrolliert.

O 'NICHT UBERFLIEGEN The
(LARMSCHUTZ)

e Bei den Liarmzeugnissen handelt es sich um eine Bescheinigung lber die Lautstdrke des

Luftfahrzeuges im Uberflug, bzw. bei Start und Landung. Das kann man wieder mit dem
Larmmesswert in einem Zulassungsschein eines PKWs oder Motorrades vergleichen. Wie laut
ein Flugzeug hier maximal sein darf ist sogar international von der ICAO (Internationale
Organisation fir Zivilluftfahrt mit Sitz in Montreal, Kanada) geregelt.
Alle auf unserem Flugplatz startenden und landenden Luftfahrzeuge missen durch ihre
Verkehrszulassung auch ein giiltiges Lirmzeugnis nach ICAO Annex 10 besitzen. Sichergestellt
ist dies jedoch durch die 6sterreichische Luftfahrtbehérde Austro Control GmbH, die fiir die
Verkehrszulassung verantwortlich ist. So wie ein PKW jedes Jahr zur §57 Uberpriifung nach
KFG ein neues ,Pickerl“ benétigt, wird jedes Luftfahrzeug jahrlich einer Uberpriifung
unterzogen, bei der die Ubereinstimmung mit dem Lirmzeugnis durch einen
Lufttichtigkeitsprifer kontrolliert wird.

An-, Abflugverfahren & Platzrundenbetrieb

Flugzeuge, die auf unserem Flugplatz starten und landen, missen Uber bestimmte Verfahren
(Platzrundenverfahren) ihren Flugweg einteilen, bis sie aus dem Nahbereich unseres Flugplatzes
ausgeflogen sind. Dieser Nahbereich wird auch als Platzrundenbereich bezeichnet.

Diese Vorgehensweise hat 2 Griinde:

Zum einen gilt es einen geregelten Verkehrsablauf sicherzustellen, damit es mdoglichst zu keiner
Kollision in der Luft kommt. Andererseits sind diese Verfahren so angelegt dass dabei moglichst wenlg
bebautes Gebiet iiberflogen wird. o S A M
Um das ein wenig zu veranschaulichen sieht man auf dem
Bild den derzeitigen Platzrundenverlauf unseres
Flugplatzes. Geflogen wird im Regelbetrieb die Platzrunde
im Slden. Bei einem Start, der in Richtung Hofkirchen
stattfindet, muss ein Luftfahrzeug in sicherer Hoéhe nach
dem Abheben leicht Richtung rechts drehen um danach vor
dem Wasserturm in Richtung Dietach zu fliegen. Somit wird
ein Uberflug des Ortes vermieden und das Luftfahrzeug = .\
verldsst dann den Platzrundenbereich (ber groRteils ! ) )
landwirtschaftlich genutzten Flachen. 5 g i ek
(Die gezeichneten Linien der Platzrunde stellen einen Anhaltsbereich dar.)

Sollte ein Flugzeug in die Gegenrichtung starten, d.h. Richtung St. Marien, so ist ebenfalls nach dem
Start eine Richtungsdanderung nach rechts durchzufiihren, um die besiedelten Gebiete im
unmittelbaren An-/Abflugsektor zu meiden. Vor dem Ort St. Marien dreht die Platzrunde in Richtung
Suden, ebenfalls Gber wenig besiedeltem Gebiet.
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Bei Anflliigen gestaltet sich das Verfahren ahnlich, jedoch missen die Endanfliige sicherheitsbedingt
etwas friher in einem geraden Flugweg Richtung Landebahn enden. Je nach Art des Luftfahrzeuges
kommt es dabei subjektiv zu weniger oder mehr Lairmempfindung.

Platzrunden werden auRerdem vermehrt im Schulungsbetrieb zur Ausbildung geflogen, da Start und
Landung die kritischen Flugphasen sind, die die Pilotenschiler am meisten {iben. Bei
Schulungsplatzrunden ist unsere Flugschule aber dazu angewiesen die notwendigen zeitlichen
Einschrankungen vor allem am Wochenende einzuhalten und die Platzrunden im Siiden unseres
Flugplatzes dabei so zu variieren, dass es keine permanente Larmkonzentration im Bereich von
bebautem Gebiet gibt. In Folge dessen lagern wir auch den Grofiteil dieser Schulungen auf ein
Trainingslager im Ausland aus, welches wir ein bis zwei Mal im Jahr veranstalten. Dies vermeidet in
etwa mehr als 1000 Landungen auf unserem Flugplatz.

Kann unser Flugplatz Einfluss auf die im Anflug befindlichen Luftfahrzeuge nehmen, wie etwa eine
Flugsicherungsstelle?

Kurz gesagt- nein, da wir keine W™
Flugsicherungsstelle (wie z.B. die Austro
Control in Linz) sind. Der
Flugplatzbetriebsleiter hat keinen
Radarschirm, der ihm die Positionen von
Flugzeugen verrat, er gibt Gber Funk nur
Informationen liber die Landerichtung und,
insofern es fir ihn ersichtlich ist, Hinweise
zur Einhaltung der geltenden
LarmschutzmalRnahmen.

Oftmals haben wir auch keinen Einfluss auf

d C|<ER

Flugverkehr Gber unserem Flugplatz der von oder nach Horsching unterwegs ist. Diese Luftfahrzeuge,
insofern sie oberhalb unserer Platzrundenhodhe fliegen, miissen sich nicht zwingend melden, da sie
bereits mit der Linzer Flugsicherung in Kontakt stehen.

Rein informell kann man im Zweifelsfall tGber offentlich verfligbare Dienste, wie zum Beispiel
Flightradar24.com, ausfindig machen, woher ein Luftfahrzeug urspriinglich gekommen ist und hiermit
weitere Nachforschungen anstellen. Ob man ein Luftfahrzeug auf diesem Dienst sieht ist aber davon
abhingig, ob es einen modernen Transponder mit ADS-B Ubermittlung besitzt, der in Europa in der
Kleinluftfahrt aber nicht verpflichtend ist.

Warum hért man vor dem Start oftmals laute Motorgerausche obwohl das Luftfahrzeug noch nicht
startet?

Da der Antrieb ein sicherheitskritischer Teil eines Luftfahrzeuges ist, schreiben die meisten Hersteller
in der sogenannten , Abflugcheckliste” einen Motorcheck vor. Dabei wird der Motor auf eine
bestimmte Drehzahl gebracht um die Ziindanlage und den Propeller zu lberprifen. Dies erfolgt
entweder am Rollhalt oder direkt auf der Startbahn und ist ein verpflichtendes Verfahren fir den
Piloten bevor er starten darf. Diese Uberpriifungen dauern meist 30 Sekunden bis etwa 1 Minute.



